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via Gattamelala

CENtiMELRLit

La zona del Portello

LUCA BELTRAMI GADOLA
ONO cominciati i lavo-
S ri per la costruzione di
un collegamento sot-

terraneo traviale De Gasperi
e via Gattamelata, una sor-
presa per chi entra e per chi
escedaMilanoinautostrada
passando per piazzale Ken-
nedy: un imponente lavoro
pubblico annunciato da due
grandi cartelli ai margini
della strada. Dicosainrealta
si tratti non & subito chiare
anche perché dietro que-
st’opera c’@ una vicenda
complessa durata pia di
vent'anni.

Il raccordo in sotterranea
traviale De GasperieviaGat-
tamelata, la parallela di viale
ScarampodiladallaFiera, ha
unastorialungaetravagliata
come tutte quelle cheriguar-
danolaTiera, conlucied om-
bre, certo pitombre cheluci,
fin dalla dismissione delle
aree dell’Alfa Romeo: il Por-
tello.

Di questo collegamento
tra Fiera e autostrade si co-
minciaaparlaregianel 1984,
aitempidel Progetto Passan-

te,undocumentostoricoche
fa inumidire gli occhi ai vec-
chi urbanisti milanesi.

Tra il cavalcavia Serra-
Montecenerieviale Teodori-
co si prevedevano allora un
centro congressi, un centro
commerciale eduetorriresi-
denziali, allelorospallel’am-
pliamento dellaFiera, quello
che fu realizzato poi tra gli
anni’94 e '98.
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E IPOTESI urbanistiche del

1984 fanno naufragio nelle ac-
que di “Mani pulite”, non tanto
perché fosse emerso qualche fatto
certoaldila daisospetti, quantoper
l'arrivo dellaLegain Comune el'a-
perta ostilita degli assessori leghi-
sti a quelle ipotesi di sfruttamento
intensivo delle aree. Allora erano
dallaparte del verde.

Ediqueglian-
ni anche la na-
scita di un’asso-
ciazione chesto-
ricamente si op-
pone, come 0g-
gi, all'arroganza
della Fiera. Nel
1990 si parla ad-
dirittura di con-
sultazioni popo-
lari. Nel 1994 —
la Lega ammini-
stra la citta da
piudiunanno—
la svolta decisi-
va: si sigla final-
mente un accor-
do di program-
ma tra Comune,

Regione, Pro-
vincia ed Ente
Fiera che riduce
le cubature e
consolida I'ipo-
tesi di collega-
mento sotterra-
neo tra viale De
Gasperi e via
Gattamelata,
per levare il traf-
fico da viale Sca-
rampo. Anzi
questa & consi-
derata una delle
condizioni es-
senziali per po-
ter realizzare
'ampliamento
dei padiglioni lungo il viale: una
vitloria dei residenti che volevano
meno traffico. Nel 1997, dopo
quattro anni di lavori e infinite
contestazioni, s'inaugura l'am-
pliamento della Fiera con i nuovi
edifici progettati da Mario Bellini.
Del sottopasso promesso verso
Gattamelata, perd, non c’e nem-
meno 'ombra: ritoc ambrosiano.
Nel frattempo parte I'operazione
Rho-Pero sulla scia dell’afferma-
zione: «Abbiamobisogno dispazio
per competere».

Nel 2000, all'insegna della Mila-
no che deve crescere, va in porto
Paccordo di programma “Portello
Nord”, vincolatoad unaValutazio-
ne di impatto ambientale favore-
vole per rendere edificabili le aree
del Portello, finite ai privati dopo
molti passaggi. Lavalutazione e ef-
fettivamente favorevole in consi-
derazione degli impegni assunti
dal Comume e dalla Provincia di
realizzare importanti opere infra-
strutturali: la nuova strada Inter-
quartiere Nord, un allacciamento
tra via Gallarate e I'autostrada per
Torino, e, ovviamente, il raccordo
Gattamelata, ribadendo con forza
quanto fosse indispensabile per
collegare datergoipadiglionidella
Fieraed il fantomatico palazzo dei

congressi, anche se non proprio
quelloprogettato moltianniprima
dall’architetto Aldo Rossi. Dopo
sette anni, mentre sul resto & silen-
zio, improvvisamente adesso par-
teilraccordo con via Gattamelata.

Sette anni non sono molti perd
lo scenario e completamente cam-
biato. Non ¢’e urbanista o esperto
di traffico urbano al mondo che
non concordi col principio che le
automobilivadano tenutefuoridei
centri abitati, Qui da noi, paese
sconclusionato ma emotivo, il
concetto del ticket d’ingresso
prende sempre piii forza, le dome-
niche a piedisimoltiplicano, laco-
scienzasulle micropolveri aumen-
ta,lacuradelferro (wam, metropo-
litane e ferrovie) appare come ['u-

nica soluzione
credibile anche
all'uomo della
strada. Fonda-
zionc Fiera Mi-
lano dichiara
che dovra di-
smettere i padi-
glioni al Portello
perchéormaic’e
troppa  superfi-
cie espositiva.
Con qucstc pre-
messe parte oggi
il raccordo in
galleria da viale
Dc Gasperi a via
Gattamelata: 60
milioni d’inve-
stimento e quat-
troannidilavoro
per facilitare
I'accessoalleau-
to a Milano. Per-
ché?Perchi?Do-
ve vanno a finire
le quattro corsie
che si interrano
in viale De Ga-
speri, visto che
in via Gattame-
lata spuntano
fuori solo due
rampediunaso-
la corsia? An-
dranno oltre?
Dove? Con che
soldi? Nel capa-
ce ventre di City
Life ed ai suoi parcheggi? Dov'era
quest’ipotesi al momento del
“concorso” per I'area della Fiera?
Un altro regalo ai soliti noti? Qual-
che pubblica spiegazione & dovu-
ta, possibilmente coerente con i
propositi dichiarati di limitazione
del traffico. Se & possibile.

Inpartenza il raccordo sotterraneo trale
vie De Gasperi ¢ Gattamelata una volta
destinato alla vecchia Campionaria

® Orache la gran parte dei padiglioni ¢
dismesso lanuova strada accrescera il
traffico nella zona invece di alleggerirlo
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L’urbanisticamoderna
puntaatenere le auto
fuort dall’abitato,
invece il tunnel ¢
legato al vetusto
Progetto Passante

m I Portelo

EVOLUZIONE
Lazonadell'ex Fiera
Campionaria € ormai stata
radicalmente trasformata
rispetto a quando venne
ideato il tunnel che
dovrebbe sbucare in via
Gattamelata
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